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Alle Wetter

Eine alte Motorradfahrer-Weisheit
lautet: Es gibt kein schlechtes Wet-
ter, es gibt nur falsche Kleidung,
Diese Regel gilt ganz besonders im
Herbst, wenn die Tage kiirzer wer-
den und wenn statt der Sonnenstrah-
len vermehrt Regentropfen vom
Himme! kommen.

Da sollte jeder Zweirad-Jiinger sei-
ne Haut nicht nur in die richtige
Schutzkleidung stecken, sondem
auch stets eine Regenkombi bei sich
haben. Diese sollte allerdings nicht
nur besonders bunt sein, um auch
bei schlechter Sicht besser von den
anderen Verkehrspartnern gesehen
zu werden. Die ,.Plastikhaut* sollte
auch dicht sein. Dies gilt nicht nur
-fiir eine neue Regenkombi, bei der
es auf verschweibte Nihte und
Reifiverschliisse mit Abdeckung
ankommt. Auch ein Overall, den
man schon linger sein Eigentum
nennt, kann ,lecken®. Und da ist es
allemal besser, die Schutzwirkung
unter der heimischen Dusche zu
testen, als dies auf der Fahrt leidvoll
bemerken zu miissen.

Wer zudem an Regensticfel oder
-handschuhe denkt (oder sein Spar-
schwein fiir Lederhandschuhe in
Kombination mit wasserabweisen-
den Fasern leert), dem kiinnen Wind
und alle Wetter wenig anhaben.
Allerdings sollte auch der Durch-
blick stimmen. Wenn's Katzen ha-
gelt, frither dunkel wird oder wenn
gar Nebelschwaden ziehen, dann
kann ein zerkratztes Visier den
Zweirad-Piloten Blindflug-Ubun-
gen machen lassen. Start dem Stra-
Benverlauf und der anderen Fahr-
zeuge sieht man dann nur noch
Sternchen. Also, zum Herbst auch
das Visier kontrollicren und notfalls
tuuschen. Wer hier spart, spart am
falschen Fleck,

‘Wer dann noch weiB, dall Laub die
Strale leicht zur Rutschbahn wer-
den lidBt, fihrt entsprechend vor-
sichtig, vorausschauend und ohne
abrupte Fahrmanover mit Bremse
und Gashand. Ich wiinsche Euch
einen schinen Zweirad-Herbst und
freue mich jetzt schon auf das
wWiederlesen* in , zweirad aktuell”
im niichsten Friihjahr

Reportage: Monkey-Cross fiir Kinder und Jugendliche

In waghalsigem Drift driingelt sich
die Horde der buntgekleideten
Motorradfahrer durch die enge
Kehre. Mit viel Getdse und Enga-
gement umrunden die Kimpen
wieder und wieder die holprige
Gelindestrecke. Erbittert wird um
Plazierung und Position gefightet.
Moto Cross ist angesagl - faszinie-
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render Gelindesport fiir schnelle
Zweiriider, In diesem Fall aller-
dings fiir Zweirdder im ,,Miniatur*-
oder besser: im , Affen-Format®.
Seit Jahren schon organisiert der
Deutsche Monkey-Club Cross-
Rennen fiir Kinder und Jugendli-
che. Denn beim Gelindewettbe-
werb auf den kleinen, flinken Ma-

schinchen von Honda lassen sich
trefflich erste Erfahrungen im
Motorsport sammeln.

Motorrad-Rennfahrer zu werden,
das ist fiir viele Jugendliche ein
Traum. Doch wer Reinhold Roth
oder Dietmar Lacher nacheifern
méchte, der muB zunichst einen
langen, oft steinigen Weg gehen.
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Auf die Platze:
professionelle
Startvorbereitun-
gen zum
Monkey-Cross

GroB und klein:
Die winzigen
Monkeys taugen
als Vehikel fiir
jlingere wie
dltere Kdmpen
(links). Beim
~Schrauben”
wird improvisiert
(unten).

Ohne Durchsetzungskraft und ent-
sprechende Unterstiitzung der El-
tern istdawenig zu erreichen. Beim
Monkey-Cross haben allerdings
bereits Achtjihrige die Chance,
sich selbst und den Sport zu testen.
Triiger dieser echten Nachwuchs-
forderung sind drei Monkey-Clubs
aus Baden-Wiirttemberg, die im
DMYV (Deutscher Motorsport Ver-
band e.V.) organisiert sind. Unter
der Aufsicht der Vereine werden
jahrlich sechs bis acht Meister-
schaftsliufe organisiert.

Um den Einstieg in die Cross- Welt
so preisgiinstig wie moglich zu
gestalten, wird mit moglichst se-
riennahem Material gefahren. Fiir
den Anfang in der Klasse ,,null* fiir
Acht- bis Zwolfjihrige geniigt eine
Honda ZB 50 Monkey, die inzwi-
schen wieder bei jedem Honda-
Hindler erhiltlich ist. AuBerdem
bedarf es einer Clublizenz des
DMC (Deutscher Monkey Club),
die aber nur derjenige erhilt, der
auch Mitglied im DMV wird.
Ander Monkey diirfen fiirs Rennen
lediglich die vorderen und hinteren
Federelemente durch besseres
Material ersetzt werden. AuBerdem
sind Anderungen an Sitzbank so-
wie Lenker erlaubt, und auch auf
den Luftfiltereinsatz darf verzich-
tet werden. Die Serienreifen kén-
nen gegen Pneus der Dimension
3.50-8 getauscht werden, wobei die
Wahl des Profils dem Fahrer frei-
gestellt ist.

Vor jedem Rennen muB das Fahr-
zeug durch die Technische Abnah-
me. Dies ist hier nicht anders als bei
einem Weltmeisterschafislauf. Ge-
fahren wird auch nurauf offiziellen
Moto Cross-Strecken. Jedes Ren-
nen geht iiber zwei mal zehn Minu-
ten plus zwei Runden, wobei jeder
Lauf einzeln gewertet wird. Der
Sieger wird durch die Addition der
Plazierungen in beiden Lé&ufen
ermittelt,

Wer sich in der Einsteigerklasse
erste Sporen verdient hat oder be-
reits dlter als zwdlf Jahre ist, kann
dann mit der Monkey in die soge-
nannte Prototypenklasse bis 75 Ku-
bikzentimeter aufsteigen. Hier
konnen auch auBergewdhnliche
technische Ideen verwirklicht wer-
den. Esist fast alles erlaubt, was die
kleinen Gelindeflitzer schneller
und handlicher machen Kkonnte.
Reglementiert sind nur Hubraum,
Radgrofle, Fahrzeugabmessungen
und Geriiuschpegel.

AuBerdem gibt's weitere Klassen
fiir Monkey-Gespanne sowie fiir
Maschinen mit bis zu 200 und bis
zu 250 Kubik. Hier fahren Jugend-
liche ab 13 Jahre und ilter.
Selbstverstindlich miissen sich die
Jungcrosser auch mit entsprechen-
der Schutzbekleidung ausstatten.
Helm, Brille, Brustpanzer, Nieren-
gurt, Crosshemd, Hose, Handschu-
he, Stiefel sowie Knie- und Ellen-
bogenschiitzer gehtren dazu. So
gehen dann auch Stiirze auf der
harten Piste gewohnlich glimpflich
aus.

Die Kinder und Jugendlichen wer-
den von ihren Eltern und erfahre-
nen Betreuern behutsam an den
Motorsport herangefiihrt. SpaB am
Sportistalles, Riicksicht auf andere
wichtig und Sicherheit erste Pflicht
jedes Beteiligten.

Beim Monkey-Cross werden sechs
Klassen ausgeschrieben. Wobei
schon die ,Kleinsten" in der Klasse
~null* mit groBem Engagement
und klaren Zielen dabei sind. So
fdhrt die achtjihrige Schiilerin Ines
Miuter nur deshalb mit, weil sie
sicher ist, daB sie spiter einmal
aktive Rennfahrerin werden méch-
te.

Der siebzehnjihrige Mechaniker-
lehrling Kai-Uwe Kovacs, der be-
reits seit elf Jahren bei Monkey-
Veranstaltungen mitfihrt, sieht
sich diesem Ziel schon ein wenig
niher. Fiir ihn ist die Nachwuchs-
Meisterschaft Sprungbrett in den
Moto Cross-Sport der B-Lizenz
mit ,richtigen* Zweitakt-Rennma-
schinen.

Dab diese Hoffnungen gar nicht so
unrealistisch sind, zeigen aktuelle
Beispiele und Vorbilder. So turnte
Cross-Profi Dietmar Lacher eben-
falls schon als Kind auf Zweiriddern
aller Art herum. Und Grand Prix-
Superstar Kevin Schwantz aus den
USA konnte nach eigenen Anga-
ben zuerst Motorrad fahren und
dann laufen. frie






